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Cele TSI - Halas:

» Ustalenie dopuszczalnych wartosci emisji hatasu od
taboru kolejowego

* Okreslenie warunkow akustycznej homologacji
pojazdow kolejowych, tj. warunkow wykonania
pomiarow
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Przedmiotem TSI s3:

wagony towarowe
lokomotywy
zespoty trakcyjne (EMU, DMU)

wagony osobowe

kolei konwencjonalnej, przeznaczone do uzytku zar6wno
miedzynarodowego jak 1 krajowego
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Zakres wymagan TSI:

Wagony towarowe - w odniesieniu do:
w hatasu przejazdu
= hatasu stacjonarnego
Dotyczy wagonow nowych i po modernizacji

Lokomotywy, zespoly trakcyjne ,wagony osobowe w
odniesieniu do:

® hatasu stacjonarnego

® hatasu podczas rozruchu

® hatasu przejazdu

® hatasu w kabinie maszynisty

Dotyczy nowego taboru
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Wartosci dopuszczalne halasu:

1. Halas przejazdu - wagony towarowe

Wagony nowe APL do 0,15 m’! <=82dB(A)
Wagony zmodernizowane APL do 0,15 m! <=84 dB(A)
Wagony nowe APL od 0,15 m'do 0,275 m! <=83 dB(A)
Wagony zmodernizowane APL od 0,15 m™' do 0,275 m’! <=85dB(A)
Wagony nowe APL powyzej 0,275 m’! <= 85 dB(A)
Wagony zmodernizowane APL powyzej 0,275 m’! <= 87 dB(A)

Wszystkie wartosci dla v = 80 km/h

APL - iloraz liczby osi przez dlugos¢ wagonu migdzy zderzakami
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Wartosci dopuszczalne halasu:

2. Halas stacjonarny - wagony towarowe

Wszystkie wagony towarowe <=65dB(A)

dotyczy wylacznie wagondw wyposazonych w dodatkowe
urzadzenia takie jak silniki, generatory, uktady chtodzenia (np.
wagony chtodnicze)
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Wartosci dopuszczalne halasu:

3. Halas stacjonarny - lokomotywy, zespoly
trakcyjne, wagony osobowe

Lokomotywy elektryczne 75 dB(A)

Lokomotywy spalinowe 75 dB(A)

EMU 68 dB(A)

DMU 73 dB(A)

Wagony pasazerskie 65 dB(A)
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Wartosci dopuszczalne halasu: :

4. Halas podczas rozruchu - lokomotywy, zespoly
trakcyjne, wagony osobowe

Lokomotywy elektryczne (P <4 500 kW na obwodzie kot ) 82 dB(A)
Lokomotywy elektryczne ( P >=4 500 kW na obwodzie kot ) 85 dB(A)
Lokomotywy spalinowe (P <2 000 kW na wale ) 86 dB(A)
Lokomotywy spalinowe (P >=2 000 kW na wale ) 89 dB(A)
EMU 82 dB(A)
DMU (P <500 kW/silnik ) 83 dB(A)
DMU (P >=500 kW/silnik ) 85 dB(A)
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Wartosci dopuszczalne halasu:

5. Halas przejazdu - lokomotywy, zespoly trakcyjne,
wagony osobowe

Lokomotywy elektryczne 85 dB(A)
Lokomotywy spalinowe 85 dB(A)
EMU 81 dB(A)
DMU 82 dB(A)
Wagony pasazerskie 80 dB(A)
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Wartosci dopuszczalne halasu:

6. Halas w kabinie maszynisty

Na postoju 95 dB(A)
(w warunkach dziatania sygnatow dzwigkowych)

Przy jezdzie z predkoscia maksymalna 78 dB(A)
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OKres przejsciowy:

e wagony towarowe - brak okresu przejsciowego

e wagony pasazerskie, lokomotywy, zespoty trakcyjne - w
okreslonych przypadkach + 2 dB(A) przez 2 lata od daty wejscia
w zycie standardow

e spalinowe zespoty trakcyjne (DMU) o mocy > 500 kW/silnik
+ 2 dB(A) przez 5 lat - hatas podczas rozruchu

e hatas w kabinie + 2 dB(A) przez 3 lata (tylko dla warunkow

stacjonarnych przy dziataniu syren)

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalne;j
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

Przypadki szczegolne:

Kategoria ,,P” - stale

e wartosci dopuszczalne hatasu stacjonarnego (tylko DMU) - UK i Irlandia

e warto$ci dopuszczalne hatasu podczas rozruchu (lokomotywy i DMU zaleznie
od mocy) - UK i Irlandia

Kategoria ,, T” - tymczasowe

e wartosci dopuszczalne hatasu stacjonarnego (wagony wyposazone w agregaty o
mocy > 100 kW) - Finlandia

o wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu (wszystkie wagony towarowe) -
Finlandia, Norwegia, Litwa, Lotwa, Estonia

e koleje waskotorowe - Grecja
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Warunki pomiaru:

Halas przejazdu (dla wszystkich rodzajow taboru)

e Sposob pomiardéw zgodnie z pr EN ISO 3095:2001 z pewnymi odchyleniami

o Zdefiniowane: odlegltos¢ usytuowania mikrofonu od osi toru (7,5 m) oraz
wysoko$¢ powyzej poziomu powierzchni gtowki szyny (1,2 m)

o Ustalone predkosci przejazdu pojazdow: maksymalna oraz predkosé
odniesienia (80 km/h)

o Ustalona charakterystyka toru pomiarowego (odcinka pomiarowego)
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Warunki pomiaru:

Halas podczas rozruchu (lokomotywy i zespoly trakcyjne)

e Sposdéb pomiaréw zgodnie z pr EN ISO 3095:2001 z pewnymi odchyleniami

o Zdefiniowane: odlegltos¢ usytuowania mikrofonu od osi toru (7,5 m) oraz
wysoko$¢ powyzej poziomu powierzchni gtowki szyny (1,2 m)

o Ustalona minimalna sita pociaggowa

o Ustalona charakterystyka toru pomiarowego (odcinka pomiarowego)

identyczna jak dla pomiaréw hatasu przejazdu

Proba rozruchu opisana w niniejszej TSI odpowiada probie przyspieszania wg
pr EN ISO 3095:2001
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Warunki pomiaru:
Halas stacjonarny (dla wszystkich rodzajow taboru)

e Sposob pomiardéw zgodnie z pr EN ISO 3095:2001 z pewnymi odchyleniami
o Zdefiniowane: odlegltos¢ usytuowania mikrofonu od osi toru (7,5 m) oraz
wysoko$¢ powyzej poziomu powierzchni gtowki szyny (1,2 m)

e Pomiar mocy akustycznej
Halas w kabinie maszynisty

e Pomiar na postoju w warunkach oddzialywania syren

o Przejazd z maksymalna predkoscia w otwartym terenie

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalne;j
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

Dzi¢kuje za uwage




