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CEL TSI TAF

Celem niniejszego TSI jest zapewnienie sprawnej wymiany
informacji zawsze jak najlepiej dostosowanej pod wzgledem
jakosci i ilosci do zmieniajacych sie wymagan, tak aby
proces transportu moégt pozostawa¢ mozliwie jak najbardziej
optacalny ekonomiczny i aby transport towaréw koleja
utrzymywat swoja pozycje na rynku w obliczu silnej
konkurencji.
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Obszar objety przez TSI TAF

TSI Aplikacje Telematyczne obejmuje wytgcznie aplikacje dla
przewozéw towarowych oraz zarzadzanie potgczeniami z innymi
rodzajami transportu, co oznacza, ze koncentruje sie ono na
ustugach transportowych Przewoznikow Kolejowych jako
uzupetnieniu eksploatacji pociggow.
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Obszar objety przez TSI TAF

TAF TSI obejmuja w szczegodlnosci:

Aplikacje dla ustug towarowych, wtgczajgc systemy
informacji (monitorowanie pociggéw w czasie
rzeczywistym),

Systemy rozrzadu i alokacji, przy czym system alokac;ji
rozumiany jest tutaj jako zestawianie pociggu,
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Obszar objety przez TSI TAF

TAF TSI obejmuja w szczegolnosci:

Systemy rezerwacji, rozumiane tutaj jako rezerwacja
drogi dla pociagu,

Zarzadzanie polaczeniami z innymi rodzajami
transportu oraz przygotowywanie elektronicznych
dokumentow towarzyszacych.
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Obszar objety specyfikacja
RU-Przedsigbiorstwo Kolejowe
IM- Zarzadca Infrastruktury

-
inform. miedzy RU
RU (1) RU (2)
Obszar

kacji telematycznych dla przewozow towarowy(
Wspélny interfejs TSI TAF
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ZALOZENIA

* Oparcie sie na krajowych systemach
telematycznych,

Zdefiniowanie i zrealizowanie europejskiej warstwy
wymiany danych tj. baz danych i interfejséw
wymiany,
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Integrator ustuq kolejowych i dostawcy ustug

TAF TSI zdefiniowata komunikaty oparte na procesach
zarzadzania przewozami, przy udziale réznych dostawcéw ustug
takich jak:

* Przedsiebiorstwa kolejowe (RUs)

» Zarzadzajacy infrastruktura (IMs)

» Operatorzy stacji rozrzadowych

» Wiasciciele wagonow, lokomotyw prywatnych,

* Przedsiebiorstwa leasingowania wagonéw,

» Operatorzy terminali

* Przedsiebiorstwa transportu drogowego dla odbierania i
dostawy tadunkéw

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalne;j
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

Integrator ustuq kolejowych i dostawcy ustug

Wszyscy dostawcy ustug musza pracowaé razem w
skoordynowany sposob by zaspokoi¢ wymagania
klienta

Funkcje koordynacji (twarza do klienta) bedzie (moze)
by¢ wykonane przez Integratora ustug kolejowych/
(wiodace RU)
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PARAMETRY BAZOWE
Komunikaty oparte na procesach zarzadzania przewozami

Consignment Note data — list przewozowy (wg. p. 4.2.1. TSI)

Zawiera informacje dotyczace elektronicznego listu przewozowego jakie dane
muszg by¢ wymieniane miedzy klientem a integratorem ustug.

Musi on zawiera¢ wszystkie informacje konieczne dla przetransportowania
towaru od nadawcy do odbiorcy. LRU musi uzupetni¢ te dane dodatkowymi
informacjami

Informacje te pogrupowane zostaty ze wzgledu na poszczegdlnych
uczestnikéw (RU's) biorgcych udziat w procesie przewozowym. (RU — ktéry jest
operatorem nadajacym przesytke, RU — tranzytowy, RU — docelowy).
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PARAMETRY BAZOWE

Path request — Zadanie trasy, (wg. p. 4.2.2 TSI)

Trasa pociggu definiuje zamawiane, akceptowane i rzeczywiste dane do
przechowywania dotyczace drogi pociggu oraz charakterystyki pociggu dla
kazdego segmentu tej drogi.

Parametr ten definiuje i opisuje proces uzgadniania miedzy RU i IM trasy
przejazdu pociggu — sktadu, przesytki, szczegoty i opis procesu zawarte
zostaty w Aneksie D do TSI, Podstawowo skfada sie z 2 elementéw:

- zapytania o dostep do sieci (RU -> IM)

- odpowiedzi o przydzieleniu dostepu do sieci (IM->RU),
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PARAMETRY BAZOWE

Train Preparation — przygotowanie pociagu, (dane o pociagu), wg. p. 4.2.3. TSI)

Parametr ten definiuje komunikaty, jakie muszg by¢é wymieniane podczas fazy
przygotowywania pociggu do rozpoczecia jazdy.

Sktada sie z dwoch grup danych:

- Kompozycja sktadu (danego pociggu) wraz z jego aktualng
charakterystykg. Dane te sg dostepne dla wszystkich zaangazowanych RU i
IM.

- Inne dane wymieniane miedzy IM i RU dotyczace przejazdu niezbedne
gdy pociag jest gotowy.

Podstawowo zawiera informacje niezbedne RU w fazie zestawiania pociggu
dotyczace charakterystyki infrastruktury, rodzaju przesytkach niebezpiecznych,
danych o wagonie biezgcych i technicznych, kompozycji wagonéw w skfadzie.
Informacije te przesytane sg w odniesieniu do kazdego wagonu do RU i IM
uczestniczacych w procesie przesytania (przemieszczania wagonu).

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalne;j
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

PARAMETRY BAZOWE
Train Running Forecast — prognoza jazdy pociagu (wg. p. 4.2.4

TSI)

Parametr definiuje komunikaty, ktére muszg by¢ wymieniane podczas
normalnej jazdy pociggu - jazda przebiega bez zaktécen.

Wiasciwe komunikaty to:

- prognoza jazdy pociagu,
- informacja o jezdzie pociggu.

Ta wymiana informaciji, pomiedzy RUs i IMs, zawsze ma miejsce pomiedzy
witasciwym IM i RU, ktére zaméwito droge, po ktérej pociag rzeczywiscie jedzie.

14
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PARAMETRY BAZOWE

Service Disruption Information — informacje o zaktdceniu stuzby w ruchu (wg p.
4.2.5TSI)

Kiedy RU uzyskuje wiedze o zaktéceniach w ruchu podczas realizacji jazdy
pociagu, za ktéry jest odpowiedzialne, musi natychmiast poinformowac
wiasciwe IM. Jedli jest to konieczne RU uaktualnia Operacyjng Baze Danych o
Wagonach i Jednostkach Intermodalnych. Jesli jest to konieczne IM uaktualnia
dane infrastrukturowe w bazie danych z notami o ograniczeniach infrastruktury
i/lub uaktualnia droge uwzgledniajgc zapisy w bazie danych o pociggu.

Parametr zawiera informacje serwisowe (o zaktéceniach w ruchu).

Opisuje dane wysytane przez IM do wszystkich zainteresowanych (RU lub
innego IM w zalezno$ci od przyjetego modelu). Zawierajg one informacje o
przyczynach opdznien na catej trasie dla konkretnego pociagu.
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PARAMETRY BAZOWE

Train Location — potozenie pociagu (wg. p. 4.2.6. TSI)

Podaje mozliwosci w zakresie sledzenia dla uzyskiwania informacji o potozeniu
pociagu. RU moze wysta¢ zapytanie do IM o swoje pocigagi w dowolnym
momencie. RU moze pytac¢ sie o:

‘jazde pociagu (ostatnie odnotowane potozenie, opdéznienia, przyczyny
opoznien),

‘wydajnos¢ pociggu (opdznienia, przyczyny opdznien, lokalizacje opdznien),
-wszystkie identyfikatory danego pociagu,

‘przewidywane pojawienie sie pociggu w okreslonej lokalizacji,

‘wszystkie przewidywania jazdy pociggu dla okreslonej lokalizaciji.

Parametr ten opisuje zakres informacji przekazywanych przez IM i do RU lub
przekazywanych (wymienianych) pomiedzy poszczegdlnymi zaangazowanymi

(w procesie przewozowym) IM w uzgodnionych punktach raportowania. »
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PARAMETRY BAZOWE

Shipment ETI / ETA — czasy ETI /ETA przesytek (czasy przejazdu w przypadku
zgtaszania roszczen finansowych) , (wg. p. 4.2.7. TSI)

Parametry 4.2.2 (zamowienie drogi) do 4.2.6 (potozenie pociggu) zasadniczo
opisujg komunikacje pomiedzy RU i IM. Jako, ze zadaniem zarzadcy
infrastruktury jest monitorowanie pociggéw i sterowanie pociggami kluczowym
elementem tej komunikacji jest numer pociagu

Parametr ten podstawowo opisuje komunikacje (wymiane informaciji) miedzy
RU i IM. Przy czym podstawowym zadaniem IM jest monitorowanie i Sledzenie
skfadu (pociagu). W procesie tym kluczowym elementem jest identyfikator
wagonu, stanowigcy istotny element informacji o pociggu. Parametr ten jest
niezbedny do ustalenia czasu przejazdu w przypadku zgtaszania roszczen
finansowych miedzy IM/RU w przypadku niewywigzania sie z umowy
(opbznien).
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PARAMETRY BAZOWE

Wagon Movement — Ruch wagonéw (kontrola przemieszczania
sie wagonu na trasie przejazdu wg. p. 4.2.8 TSI)

Dla potrzeb raportowania przemieszczeh wagonéw wymaga sie gromadzenia i
elektronicznego udostepniania nastepujacych danych. Dane te muszg takze
by¢ wymieniane w postaci komunikatéw ze stronami, ktére sg do tego
upowaznione na podstawie kontraktowej. Przyktadowe informacije:

- Nota o zwolnieniu wagonu

- Nota o odjezdzie wagonu

- Przyjazd wagonu w obszar stacji

- Odjazd wagonu z obszaru stacji

- Nota o przyjezdzie wagonu

- Nota o dostarczeniu wagonu

- Potwierdzenie dostarczenia wagonu
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PARAMETRY BAZOWE

Interchange Reporting — raportowanie o wymianie (raporty
przekazania odpowiedzialnosci za wagon, wg. p.4.2.9. TSI)

Raportowanie o wymianie opisuje komunikaty zwigzane z przekazywaniem
odpowiedzialnosci za wagon miedzy dwoma przewoznikami kolejowymi, jakie
ma miejsce w punkcie przekazywania. Stanowi to takze, dla nowego RU,
sygnat do obliczenia ETI i realizacji procesu opisanego przez BP 4.2.7
(Shipment ETI/ETA).

Wymaga sie wymieniania nastepujacych komunikatéw:

- Nota o przekazaniu wagonu,

- Zawiadomienie o przekazaniu wagonu,

- Wagon odebrano w punkcie przekazania,

- Odméwiono odebrania wagonu w punkcie przekazania.
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PARAMETRY BAZOWE

Data Exchange for Quality Improvement — wymiana danych dla
poprawy jakos$ci (wg. 4.2.10. TSI)

Parametr opisuje sposdb oraz miejsca i czas pomiaru i
monitorowania jakosci ustug przewozowych w celu zachowania
jak najwyzszego poziomu ustugi oraz eliminowania zjawisk
powodujgcych jej obnizenia (np.. Definiowanie wielkosci i
przyczyn opoznien)
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PARAMETRY BAZOWE

The Main Reference Data — pierwotne dane zrédtowe (wg. p.
4.2.11.TSI)

Zgodnie z artykutem 24 Dyrektywy 2001/16/EC, parametr ten
definiuje wymagania (Aplikacji Telematycznych) jakie stawiane sg
Rejestrowi Infrastruktury i Rejestrowi Wagondw, ktére zostaty
zdefiniowane w innych TSI CR. Zawiera on dane niezbedne z
punktu widzenia funkcjonalnego (operacyjnego) dotyczace
zarzagdzania i utrzymania infrastrukturg i taborem.
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PARAMETRY BAZOWE

Various Reference Files and Databases — r6znorodne pliki i bazy danych
(wg.p. 4.2.12.TSlI)

Definiuje wymagania dla innych dodatkowo zalecanych do udostepnienia przez
Zarzadcow Infrastruktury i dostawcéw ustug (IM, RU, ...) innych plikow i baz
danych tj. np..:

- Wykaz wszystkich operatorow (RU),

- Wykaz wszystkich zarzgdcéw infrastruktury (IM),

- Wykaz systemow sterowania ruchem,

- Wykaz rodzajéw (typdw) lokomotyw,

- Wykaz przesytek niebezpiecznych,

- Wykaz stuzb ratunkowych powigzany z wykazem przesytek niebezpiecznych,
- Wykaz warsztatow,

oraz jesli nie byto w rejestrze infrastruktury np. wykaz linii z kilometrazem
opisy drogi przebiegu.
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PARAMETRY BAZOWE

Electronic Transmission of Documents — elektroniczne
przesytanie dokumentow (wg. p. 4.2.13)

Parametr rozwaza zasady zarzgdzania elektroniczng transmisjg danych o
pociagu oraz fizycznymi dokumentami transportowymi przewozowymi (np.
dokumenty uzywane przez lokalnych przewoznikéw), gdy proces tego wymaga.
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PARAMETRY BAZOWE

Networking & Communication — tacznosc¢ i komunikacja (wg. 4.2.14. TSI)

Parametr ten opisuje wszystkie elementy wydajnej sieci komputerowej.

Ten podsystem wraz z uptywem czasu doswiadczy wzrostu i interakcji duze;j i
ztozonej spotecznosci telematycznej interoperacyjnosci kolei z setkami
uczestniczacych aktoréow (RU, IM, ...), ktérzy beda konkurowac i/lub
wspotpracowac przy zaspokajaniu potrzeb rynku.

Infrastruktura si, oparta bedzie o architekture wymiany informacji znang i
przyjeta przez wszystkich uczestniczacych graczy.
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KONSEKWENCJE

KONSEKWENCJE FINANSOWE

BEDACE EFEKTEM REALIZACJI PRAC ZWIAZANYCH Z
DOSTOSOWANIEM ISTNIEJACYCH SYSTEMOW DO WYMAGAN TSI,

KONSEKWENCJE MARKETINGOWE (rynkowe) -
BRAK ZGODNOSCI Z WYMAGANIAMI TSI MOZE DOPROWADZIC

DO OGRANICZENIA (ZMNIEJSZENIA) KONKURENCYJNOSCI NA
RYNKU PRZEWOZOWYM
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KONSEKWENCJE WDROZENIA

KONSEKWENCJE TECHNICZNE (AUTOMATYKA)

KONIECZNOSC BUDOWY SYSTEMOW MONITOROWANIA
PRZESYLEK,

LUB INTERFEJSOW MIEDZY URZADZENIAMI SRK A INNYMI
SYSTEMAMI,

BUDOWA APLIKACII ZWIAZANYCH Z REJESTREM
INFRASTRUKTURY (WYPELNIENIE DANYMI) I AKTUALIZACJA
REJESTRU
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KONSEKWENCJE WDROZENIA

KONSEKWENCJE TECHNICZNE (OBSLUGA PRZEWOZOW)

KONIECZNOSC BUDOWY APLIKACII I INTERFEJSOW MIEDZY
INNYMI SYSTEMAMI W CELU ZAPEWNIENIA
INTEROPERACYINOSCI WYMIANY DANYCH,

ROZBUDOWA SYSTEMOW MONITOROWANIA PRZESYLEK W
CZASIE RZECZYWISTYM (I WAGONOW)

UZUPEELNIENIA W WARSTWIE KOMUNIKACYINEJ I APLIKACYJINEJ
(TERMINALE I OPROGRAMOWANIE)
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Realizacja projektu pt.:
~Analiza uwarunkowan wdrozenia specyfikacji
Interoperacyjnosci dla Podsystemu Aplikacji
Telematycznych Przewozéw Towarowych
w PKP PLK S.A.”
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CELE PROJEKTU

Celem pracy jest okreslenie zakresu niezbednych zmian
w aktualnie eksploatowanym systemie obiegu danych
zwigzanych procesem przewozowym uzywanym
w PKP PLK S.A. wynikajacych z koniecznos$ci dostosowania
si¢ do standardow definiowanych przez TSI TAF — aplikacje
telematyczne dla przewozow towarowych oraz wskazanie
mozliwych strategii wdrozenia TSI TAF w PKP PLK wraz z
ich oceng.
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PRZEWIDYWANE EFEKTY

Praca umozliwi podjecie dzialan zmierzajacych do zmian organizacji

przeptywu dokumentéw i1 danych w systemie informatycznym

eksploatowanym w PKP PLK S.A tak aby spetnione zostaty
wymagania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci TSI TAF.
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ZAKRES PRACY

ETAP |
1 Przedstawienie uwarunkowan prawnych w zakresie TSI TAF -  Tio

p'rojektu.

2. Okreslenie jednostek organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe
uczestniczacych w realizacji TSI TAF na etapie wdrozenia specyfikacji oraz
eksploatacji systemu informatycznego

3. Okreslenie regulaminéw wewnetrznych oraz aktdw prawnych zwigzanych z
funkcjonowaniem PKP PLK S.A. TSI TAF oraz analiza ich zgodnosci z
wymogami TSI TAF.

4. Przeglad miedzynarodowych projektow kolejowych majacych zwigzek z
wdrazaniem TSI TAF.

5. Okreslenie zrédet danych dla systemu informatycznego TSI TAF z
uwzglednieniem sposobu ich realizaciji.
6. Inwentaryzacja zasobow informatycznych PKP PLK S.A.
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ZAKRES PRACY

ETAP Il -
1.0Okreslenie wymagan dla systemu informatycznego realizujgcego
TSI TAF

2. Okreslenie kolejnosci i zakresu wdrazania poszczegoélnych funkcji TSI TAF z
uwzglednieniem specyfiki PKP PLK S.A. i jej plandw inwestycyjnych.

3. Okreslenie obcigzen komunikacyjnych i obliczeniowych dla przysztego
systemu informatycznego na podstawie szacunkéw wynikajacych z wielkosci
obecnych i prognozowanych przewozéw towarowych.
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ZAKRES PRACY

ETAP Il -

4. Okreslenie wymagan i ilosci personelu niezbednego przy realizacji TSI
TAF
5. Okreslenie wymagan dla serwisowania systemu informatycznego

TSI TAF.

6. Okreslenie szacunkowych kosztéw wdrozenia TSI TAF.
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ZAKRES PRACY

ETAP - 11l Raport kor\cowy wersja finalna:

1. Podsumowanie wynikéw projektu:

2. Propozycje zmian regulaminéw wewnetrznych i aktéw prawnych zwigzanych
z wdrozeniem TSI TAF.

3. Podsumowanie kluczowych czynnikéw powodzenia projektu wdrozenia TSI
TAF.

4. Podsumowanie niezbednych zmian w zakresie infrastruktury
teleinformatyczne;.




Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalnej
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

HARMONOGRAM REALIZACJI

ETAP | 30.06.2006 — zrealizowano.

ETAP 1l 15.09.2006

ETAP 1lI 30.09.2006

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalne;j
Seminarium SIRTS 1 CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 r.

DZIEKUJE ZA UWAGE




