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Zakres przedmiotowy Specyfikacji:

*Dokument dotyczy wytacznie wagonow towarowych
1 obejmuje zagadnienia:
- budowy
- sterowania 1 nadzoru
- uktadu hamulcowego
- urzadzen ciggtowo zderznych
- uktadu jezdnego
- elementoéw zawieszenia
- bezpieczenstwa personelu i1 tadunku
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Obszar obowigzywania:

Dokument obowiazuje na wszystkich liniach
transeuropejskiej sieci transportowej okreslonej Decyzja
Nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z 23
lipca 1996 r lub wymienionych we wszystkich
aktualizacjach tej decyzji dokonywanych w wyniku jej

weryfikacji.
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Zawartos¢ dokumentu

Zgodnie z artykutem 5 punkt 3 dyrektywy 2001/16/CE
dokument:

- okre$la doktadnie zasigg stosowania ( czgs¢ sieci lub
taboru szynowego Wymlenlonego w aneksie [ dyrektywy;
podsystem lub cz¢$¢ podsystemu wymienionego w
aneksie II dyrektywy) — Rozdziat 2,

- ustala podstawowe Wymaganla dla podsystemu ktorego
dotyczy i dla jego powiazan z innymi podsystemami —
Rozdziat 3,




Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnos$ci dla kolei konwencjonalnej
Seminarium SIRTS i CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 .

Zawartos¢ dokumentu

- okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne jakie
musi spetnia¢ zarowno podsystem jak 1 jego powigzania
z innymi podsystemami. W koniecznych przypadkach te
specytikacje moga by¢ rozne w zaleznos$ci od uzycia
podsystemu np. kategorii linii, wezta i/lub taboru
przewidzianego w aneksie I dyrektywy — Rozdziat 4,

- ustala sktadniki interoperacyjnosci 1 powiazania, ktore
musza by¢ objete specyfikacjami europ?' skimi w tym
normami europejskimi 1 ktore sa niezbedne do realizacji
interoperacyjnosci transeuropejskiego konwencjonalnego
systemu kolejowego - Rozdzial 5
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Zawartos¢ dokumentu

- wskazuje, w kazdym rozpatrywanym przypadku,
procedurg oceny zgodnosci lub mozliwosci stosowania.
Obejmuje to w szczegdlnosci moduty okreslone Decyzja
93/465/CE lub, w pewnych przypadkach, procedury
specyficzne, ktére musza by¢ uzyte do oceny sktadnikow
interoperacyjnosci jak i sprawdzenie ,,CE” podsystemu. -
Rozdziat 6,

- wskazuje strategi¢ wdrazania TSI. Okresla w
szczegolnosci kolejne etapy, ktorych spetnienie umozliwi
stopniowe przejscie od sytuacji istniejacej do momentu
koncowego — pelnego stosowania TSI. - Rozdziat 7
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Zawartos¢ dokumentu

- okresla, dla obstugi podsystemu, kwalifikacje
zawodowe oraz warunki BHP jakie sa wymagane w
trakcie eksploatacji 1 utrzymania podsystemu jak i
wdrazania TSI. — Rozdziat 4

Poza tym, zgodnie z artykulem 5 pkt 5, dla kazdej TSI
moga by¢ przewidziane przypadki szczegolne, sa one
wymienione w rozdziale 7.

W koficu, w rozdziale 4 niniejsza TSI zawiera rowniez
zasady eksploatacji 1 utrzymania charakterystyczne dla
zakresu stosowania okreslonego w punktach 1.1 1 1.2.
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2.1 Definicja podsystemu / zakres stosowania

Niniejsza TSI ma zastosowanie 1 dotyczy:

Wagonow towarowych zdolnych do kursowania po
catosci lub czgsci transeuropejskich sieci kolejowych w
tym wagonow do przewozu samochodow cigzarowych.

Wagonow towarowych nowych, odbudowywanych i
modernizowanych, wprowadzonych do eksploatacji po
wejsciu w zycie niniejszej TSI,

Nie dotyczy wagonow, ktore sa przedmiotem umow
zawartych przed wejSciem w zycie niniejszej TSI.
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2.1 Definicja podsystemu / zakres stosowania

Podsystem ,,Tabor” w odniesieniu do wagonow
towarowych obejmuje: budowg pojazdu, ukfad
hamulcowy, sprzegi, czgsci biegowe, zawieszenie,
drzwi 1 systemy przekazywania informacji.
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2.2 Funkcje podsystemu

umozliwienie bezpiecznej obstugi i transportu tadunkow,
bezpieczne kursowanie po sieci i uczestniczenie w
hamowaniu pociagu,

przechowywanie i przekazywanie danych dotyczacych
taboru,

mozliwo$¢ bezpiecznej eksploatacji we wszystkich
przewidzianych warunkach srodowiskowych i w
okreslonych przewidywanych sytuacjach,

oferowanie ustug klientom sektora transportu towaroéw.
Dotyczy informowania klientow o mozliwosciach wagonu.




Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnos$ci dla kolei konwencjonalnej
Seminarium SIRTS i CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 .

2.3 Interfejsy podsystemu

Podsystem Sterowanie ruchem kolejowym:

- Parametry wagonu oddziatlujace na elementy
zwiazanych z torem systemow bezpieczenstwa:
wykrywanie zagrzanych tozysk,
elektryczne wykrywanie osi,
liczenie osi.
- Skutecznos¢ hamowania.
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2.3 Interfejsy podsystemu

Podsystem Eksploatacja i zarzadzanie ruchem :

- Potaczenia pomigdzy pojazdami, pomigdzy
grupami pojazdéw i pomig¢dzy pociagami,

- Zamykanie i blokowanie drzwi,

- Zabezpieczenie tadunku,

- Reguty zatadunku

- Ladunki niebezpieczne,

- Sity wzdluzne $ciskajace,

- Skutecznos¢ hamowania,

- Efekty aerodynamiczne,

- Utrzymanie.
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2.3 Interfejsy podsystemu

Podsystem Aplikacje telematyczne :

- Baza danych referencyjnych o wagonach

- Baza danych ruchowych dotyczacych wagonow
1 jednostek intermodalnych
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2.3 Interfejsy podsystemu
Podsystem Infrastruktura :

- Potaczenia pomigdzy pojazdami, pomigdzy
grupami pojazdéw i pomig¢dzy pociagami,

- Zderzaki,

- Skrajnia kinematyczna,

- Obciazenie statyczne na o$, obcigzenie
dynamiczne kota 1 obcigzenie liniowe,

- Wiasnosci dynamiczne pojazdu,

- Skutecznos¢ hamowania,

- Ochrona przeciwpozarowa,
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2.3 Interfejsy podsystemu
Podsystem Energia :
- Ochrona elektryczna

Aspekty zwigzane z halasem
- Utrzymanie

Dyrektywa 96/49/CE i jej aneks (RID)

- Ladunki niebezpieczne
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3 Wymagania zasadnicze

3.1. Wprowadzenie:

W zakresie stosowania TSI, zgodnos$¢ ze specyfikacjami
opisanymi:
w punkcie 4 dla podsystemu
1 punkcie 5 dla sktadnikow interoperacyjnosci,
potwierdzona pozytywnymi wynikami oceny:
zgodnosci 1/lub przydatnosci do stosowania sktadnikow
interoperacyjnosci 1 weryfikacji podsystemu wedlug przepisow
podanych w punkcie 6
gwarantuje spetnienie stosownych zasadniczych wymagan
podanych w punkcie 3 niniejszej TSI
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3 Wymagania zasadnicze

3.2. Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:
- Bezpieczenstwa
- Niezawodno$ci i gotowosci technicznej
- Zdrowia
- Ochrony srodowiska
- Kompatybilnosci technicznej

Te wymagania zasadnicze zawieraja wymagania ogolne (3.3) 1
szczegotowe (3.4 — 3.6) dla kazdego podsystemu. Dla kazdego
z wymagan podano odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i
techniczne wymienione w odpowiednich punktach rozdziatu 4
niniejszej TSI, ktore zapewniaja spetnienie wymagan
wymienionych w rozdziale 3.
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3.3 Wymagania ogolne (przyklad dotyczacy bezpieczenstwa)

Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez
uzytkownikéw musza by¢ tak zaprojektowane, zeby nie
wptywaty ujemnie na bezpieczna ich eksploatacje lub zdrowie i
bezpieczenstwo uzytkownikow, jezeli korzystaja z nich w
sposob mozliwy do przewidzenia, niezgodny z umieszczonymi
zaleceniami.

To wymaganie jest spelnione przez specyfikacje funkcjonalne i
techniczne punktow:

-4.2.2.1 ( potaczenia migdzy pojazdami )

- 4.2.2.2 ( bezpieczenstwo dostepu i opuszczania pojazdu )

- 4.2.2.4 (zamykanie i ryglowanie drzwi )

-4.2.4 ( hamowanie )
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3.4 Wymagania szczegotowe (przyklad c.d.)

Musza by¢ podjete srodki uniemozliwiajace dostep do
elementéw znajdujacych si¢ pod napigciem pradu
elektrycznego aby nie zagraza¢ bezpieczenstwu ludzi

To wymaganie jest spelnione przez specyfikacje funkcjonalne i
techniczne punktow:

- 4.2.2.5 ( znakowanie wagonow towarowych )

- 4.2.7.3 ( ochrona elektryczna )

-4.2.8 (utrzymanie )
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4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

4.1. Wprowadzenie: w rozdziale podano funkcjonalne 1
techniczne charakterystyki dotyczace podsystemu, zasad jego
utrzymania i jego interfejsow, ktorych spetnienie gwarantuje
pelna kompatybilnos¢ ze zintegrowanym transeuropejskim
systemem kolei konwencjonalne;j.

Specyfikacje techniczne i1 funkcjonalne podsystemu i jego
interfejsOw nie narzucaja na ogot stosowania konkretnych
technologii lub rozwiazan technicznych za wyjatkiem tych
ktore sa niezbedne dla zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;.
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4.2 Specyfikacje techniczne i funkcjonalne
podsystemu

Ze wzgledu na wymagania zasadnicze podsystemu (pkt 3)

wymagania funkcjonalne i techniczne zostaty rozdzielone wg

nast¢pujacego schematu:

Budowa i cze$ci mechaniczne

-Polaczenia (np. sprzggi) pomiedzy pojazdami, jednostkami
1 pociggami

- Bezpieczenstwo dostgpu 1 opuszczania taboru

- Wytrzymato$¢ konstukcji pojazdu

- Zabezpieczenie tadunku

- Zamykanie i1 blokowanie drzwi

- Oznaczanie wagondéw towarowych

- Ladunki niebezpieczne
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Oddziatywania pojazd-tor i skrajnia

- Skrajnia kinematyczna

- Obciazenie statyczne na o$, obcigzenie dynamiczne kota

- Parametry taboru, ktore oddzialuja na torowe systemy
bezpieczenstwa

- Wiasnosci dynamiczne pojazdu

- Sity wzdtluzne $ciskajace

Hamowanie

- Skutecznos¢ hamowania

Komunikacja

-Zdolnos¢ pojazdu do przekazywania informacji do innego
pojazdu

- Zdolno$¢ pojazdu do wymiany informacji z torem
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Warunki srodowiskowe
- Warunki klimatyczne

- Efekty aerodynamiczne
- Wiatry poprzeczne

Systemy ochronne

- Wyjscia bezpieczenstwa i1 oznakowanie
- Bezpieczenstwo przeciwpozarowe

- Ochrona elektryczna

Utrzymanie
- Plan utrzymania
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Dla kazdego podstawowego parametru paragraf
,,0golny” wprowadza kolejne paragrafy ktore podaja
szczegotowo warunki ktore trzeba spetnic, aby
zrealizowa¢ wymagania podane w paragrafie
,Ogbélnym”
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4.2.2.1.Urzadzenia ci¢gglowo-zderzne

4.2.2.1.1. Wprowadzenie

Wagony musza by¢ wyposazone w elastyczne urzadzenia
ciggtowo-zderzne na obu koncach. Grupy wagonow lub
pociagi potaczone w eksploatacji na stale sa traktowane
jako jeden wagon. Jesli wagon nie posiada standardowego
zderzaka 1 sprzegu Srubowego musi mie¢ mozliwos¢
zamontowania na obu koncach sprzegu pomocniczego.
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4.2.2.1.2.1. Zderzaki

Na kazdym koncu wagonu musza znajdowac si¢ dwa
jednakowe zderzaki. Musza to by¢ zderzaki $cisliwe.

Wysokos¢ osi zderzaka ponad gltéwka szyny powinna
wynosi¢ 940+1065 mm we wszystkich stanach
zatadowania.

Rozstaw osi zderzakow powinien wynosi¢ 1750 mm,
symetrycznie wzgledem osi wagonu.

Zderzaki powinny by¢ tak usytuowane, aby w tukach 1
tukach odwrotnych niemozliwe byto zazderzakowanie.

Minimalne pokrycie tarcz zderzakowych powinno

wynosi¢ 50 mm.
26
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Wagony wyposazone w zderzaki o skoku wigkszym
niz 105 mm musza by¢ wyposazone w 4 identyczne
zderzaki, majace takie same charakterystyki.

Jesli wymagana jest wymienno$¢ zderzakow,
konieczne jest zapewnienie wolnego miejsca na ptyte
zderzakowa. Zderzak powinien by¢ przymocowany do
czotownicy wagonu za pomoca 4 zabezpieczonych
elementow mocujacych M24 o granicy plastyczno$ci
przynajmniej 640 Mpa.
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Charakterystyki zderzakow

Zderzaki powinny mie¢ skok minimalny 105_,° mm i
dynamiczna zdolno$¢ przejmowania energii przynajmnlej 30 kJ.

Tarcze zderzakowe powinny by¢ wypukle, a promiefi krzyw1zny
ich sferycznej powierzchni roboczej powinien wynosic¢ 2750 +
50 mm.

Tarcza zderzakowa powinna mie¢ co najmniej 340 mm
wysokosci 1 by¢ symetrycznie usytuowana wzgledem podtuzne;j
osi zderzaka.

Zderzaki musza mie¢ znaki identyfikacyjne. Taki znak
powinien zawiera¢ przynajmniej skok zderzaka w ,,mm” i
wartos¢ energii przejmowane;j.
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4.2.1.2.2. Urzadzenie ci¢glowe

Standardowe urzadzenie ciggtowe pomigdzy
wagonam1 powinno by¢ nienawskro$ne i powinno
zawiera¢ sprzeg Srubowy potaczony na stale z hakiem,
hak ciggltowy 1 cigglto widlowe z systemem

sprezystym.
Wysokos$¢ osi sprzegu ponad glowka szyny powinna

zawierac si¢ pomi¢dzy 920 mm a 1045 mm, we
wszystkich stanach zaladowania.
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Kazdy wagon powinien mie¢ na obydwu czotach
uchwyt do zawieszenia nieuzywanego sprzegu. Zadna
cze$¢ zawieszonego sprzegu nie moze znajdowac si¢
ponizej 140 mm nad gtowka szyny w najnizszym
potozeniu, wynikajacym ze zuzycia 1 ugigcia
usprezynowania.
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Charakterystyka urzadzenia cieglowego

Usprezynowanie urzadzenia cigglowego powinno mie¢ zdolnos¢
statycznego przejmowania energii minimum 8 kJ.

Hak cigglowy i cieglo widlowe powinny bez uszkodzen
przenosi¢ obciazenie 1000 kN.

Sprzeg srubowy powinien przenosic sit¢ 850 kN. Naprezenie
niszczace dla sprz¢gu powinno by¢ mniejsze niz dla innych
czes$ci urzadzenia ciggtowego.

Sprzeg srubowy powinien by¢ tak zaprojektowany aby nie
nast¢gpowato samoczynne luzowanie sprz¢gu pod wplywem sit
wystepujacych w pociagu.
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Maksymalna masa sprz¢gu Srubowego nie powinna
przekracza¢ 36 kg.

Wymiary sprzggu srubowego 1 haka cigglowego
zgodnie z zal. A, rys. A6 powinny odpowiadac
rysunkom A2 1 A3.

Dhugos¢ sprzegu mierzona od wewnetrznej powierzchni
tuku haka do osi sworznia sprzegu powinna wynosic:

- 986 *19 . mm dla sprzggu catkowicie rozkrgconego
- 750 £ 10 mm dla sprzegu catkowicie skreconego.
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4.2.2.1.2.3. Wspolpraca urzadzen cieglowo -
zderznych

Charakterystyki zderzakow 1 urzadzen ciggtowych powinny
umozliwi¢ bezpieczny przejazd przez tuki toru o promieniu 150 m.

Dwa sprzggnigte wagony wozkowe, ktorych tarcze zderzakowe, na
torze prostym stykaja sig, nie moga w tuku o promieniu 150 m
wytwarza¢ wigkszej sity Sciskajacej niz 250 kN.

Nie ma w tym zakresie zadnych wymagan specjalnych
odnoszacych si¢ do wagonéw dwuosiowych.
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Charakterystyka urzadzenia cieglowego i1 zderznego

W stanie nowym odlegtos¢ od wewngtrznej powierzchni
tuku haka ciggtowego do czotowej powierzchni tarcz
zderzakowych dla nieugi¢tych zderzakéw powinna
wynosi¢ 355 4, mm.
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5 Skladniki interoperacyjnosci

5.1 Definicja

Zgodnie z artykutem 2, punkt d), dyrektywy 2001/16/CE:
,Sktadnik interoperacyjnosci” oznacza kazdy element,
grupe elementow, podzespot lub zespot wlaczony lub
przeznaczony do wiaczenia do podsystemu, od ktorego
(sktadnika) zalezy bezposrednio lub posrednio
interoperacyjnos¢ transeuropejskiego konwencjonalnego
systemu kolejowego. Okreslenie ,,sktadnik™ dotyczy
zaré6wno obiektow materialnych jak 1 niematerialnych np.

oprogramowan. .
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Sktadniki interoperacyjnosci opisane w punkcie 5.3 sa
sktadnikami, ktorych technologia, koncepcja, materiaty
jak 1 procesy wytwarzania i oceny sa okreslone 1
zapewniaja ich (wlasciwe) charakterystyki i
(pozytywna) oceng.
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5.2 Nowe rozwigzania

Zgodnie z punktem 4.1 niniejszej TSI rozwiazania
nowatorskie moga wymagac¢ nowych specyfikacji i/lub
nowych metod oceny. Te specyfikacje powinny by¢
wprowadzane wedtug procedury opisanej w punkcie
6.1.2.3(16.2.2.2).
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5.3 Lista skladnikow

Rozdzial zawiera listg sktadnikow interoperacyjnosci
wynikajacych z okreslonych postanowien Dyrektywy
2001/16/CE.
Lista obejmuje 22 sktadniki. Sa wsrdd nich zaréwno takie
sktadniki jak:

,,Wozki 1 elementy toczne”

jak i

,,Kalkomanie do oznakowania pojazdow”
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Specyfikjacje i charakterystyki funkcjonalne
skladnikow interoperacyjnosci

W rozdziale podane sa dla kazdego sktadnika
interoperacyjnosci punkty z rozdziatu 4, w
ktorych okreslone sa wymagania jakie musi
rozpatrywany sktadnik interoperacyjnosci spetnic
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5.4.1.1 Zderzaki

Specyfikacje sktadnika interoperacyjnosci
,,Zderzaki” sa opisane w punkcie 4.2.2.1.2.1
zderzaki, podpunkt zatytutowany Charakterystyki
zderzakéw.

Powiazania dotyczace sktadnika ,,Zderzaki” sa
opisane w punkcie 4.3.3.1 w odniesieniu do
eksploatacji 1 zarzadzania ruchem i w punkcie
4.3.5.1 w odniesieniu do infrastruktury
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6 OCENA ZGODNOSCI I/LUB MOZLIWOSCI
ZASTOSOWANIA SKEADNIKOW I WERYFIKACJA
PODSYSTEMU

6.1. SKLADNIKI INTEROPERACYJNOSCI (IC)
6.1.1. PROCEDURY OCENY

Procedury te bazuja na wymaganiach europejskich lub
wymaganiach zatwierdzonych zgodnie z Dyrektywa 2001/16/WE.

W przypadku oceny przydatnosci do stosowania wymagania te
okreslaja wszystkie parametry jakie nalezy mierzy¢, sprawdzac lub
obserwowac 1 opisuja metodyke prowadzenia prob jak 1 procedury
pomiarowe badz dla badan symulacyjnych na stanowiskach badz
dla badan na liniach rzeczywistych.
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Producent Sktadnika Interoperacyjnosci (IC) lub jego ustanowiony
we Wspolnocie przedstawiciel musi sporzadzi¢ deklaracje WE
zgodnosci lub deklaracjg WE przydatnosci do stosowania zgodnie z
artykutem 13.1 i aneksu IV Dyrektywy 2001/16/CE przed
wprowadzeniem IC na rynek.

Procedury oceny zgodnosci IC okreslonych w rozdziale 5 niniejszej
TSI powinny by¢ prowadzone z zastosowaniem modutow
okreslonych w punkcie 6.1.2

Ocena zgodnosci lub mozliwosci stosowania IC musi by¢
dokonana przez jednostke notyfikowana

Moduty moga by¢ taczone lub uzywane oddzielnie w zaleznosci od
IC ktorego oceny dotycza

Moduty sa zdefiniowane w aneksie Q niniejszej TSI
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6.1.2 MODULY
6.1.2.1 OGOLNIE

* Do oceny zgodnosci IC dla podsystemu Tabor, producent lub jego
upowazniony przedstawiciel ustanowiony w WE: moze wybrac
nast¢pujace moduty:

a) procedurg badania typu (modut B) na etapie projektowania i
rozwoju w polaczeniu dla etapu produkcji z :

— procedura zapewnienia jako$ci produkcji (modut D) lub

— procedura weryfikacji wyrobu (modut F); albo

b) procedure pelnego zapewnienia jakosci ze sprawdzaniem
projektu (modut H2) dla wszystkich etapow; albo

¢) procedure pelnego zapewnienia jakosci (modut HI).
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Modut D moze by¢ wybrany tylko w tym przypadku gdy producent,
stosuje system zarzadzania jako$cia obejmujacy produkejg kontrolg
1 proby koficowe, zatwierdzony i poddawany przegladowi przez
jednostke notyﬁkowanq (NB) wybrana przez niego.

Moduty H1 iH2 moga by¢ wybrane tylko wtedy gdy wdrozony
przez producenta system zarzadzania jakoscia obejmuje dodatkowo
projektowanie

Etapy i charakterystyki, ktore powinna obejmowac ocena zgodnosci,
wskazano w tabeli Q1 w zat. Q do TSI WAG.

Oceng procesu spawania (zgrzewania) nalezy przeprowadzic¢
zgodnie z zasadami narodowymi.
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W kolejnych punktach rozdziatu 6.1 podane sa:

Zasady postgpowania w stosunku do istniejacych
rozwigzan IC punkt 6.1.2.2

Ocena rozwiazan nowatorskich punkt 6.1.2.3
Ocena przydatnosci do stosowania 6.1.2.4

Specytikacje do oceny wszystkich sktadnikow
interoperacyjnosci punkt 6.1.3

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla kolei konwencjonalnej
Seminarium SIRTS i CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 .

W kolejnych punktach rozdziatu 6.1 podane sa:

Zasady postqpowama w stosunku do istniejacych
rozwigzan IC punkt 6.1.2.2

Ocena rozwiazan nowatorskich punkt 6.1.2.3
Ocena przydatnosci do stosowania 6.1.2.4

Specyfikacje do oceny wszystkich sktadnikow
interoperacyjnosci punkt 6.1.3




Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnos$ci dla kolei konwencjonalnej
Seminarium SIRTS i CNTK Warszawa, 17 lipca 2006 .

Rozdziat 6.2 dotyczy zasad oceny calego
podsystemu to jest wagonow towarowych kolei
konwencjonalnych i obejmuje:

Procedury oceny punkt 6.2.1

Moduty punkt 6.2.2

Specyfikacje oceny podsystemu 6.2.3

- Budowa 1 czg$ci mechaniczne 6.2.3.1

- Oddziatywanie pojazd tor i skrajnia 6.2.3.2
- Hamowanie 6.2.3.3

- Warunki srodowiskowe 6.2.3.4
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7. WDRAZANIE
7.1. OGOLNIE

* Wprowadzenie w zycie niniejszej TSI musi
uwzglednia¢ od poczatku do konca migracje
(przechodzenie) sieci CR do peine;j
interoperacyjnosci;
dla podtrzymania tej migracji — TSI przewiduje
stopniowe 1 etapowe stosowanie jak 1 koordynacje
wdrazania z innymi TSI;
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7.2 REWIZJA TSI

Podano zasady wprowadzania zmian 1 modernizacji
TST WAG, ktorych bedzie dokonywata ERA,
Wynlkajqcych z postepu technicznego i wymagan
socjalnych. Réwniez stopniowe wprowadzanie w
zycie i modernizacja innych TSI moze mie¢ wplyw
na niniejsza TSI. Proponowane modyfikacje beda
drobiazgowo weryfikowane i obowigzujace wersje
niniejszej TSI beda publikowane mniej wigcej raz na
trzy lata
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7.3. ZASTOSOWANIE TSI DO TABORU NOWEGO
Zapisy zawarte w rozdz. 2 1 6 oraz szczegotowe
postanowienia z p. 7.7 maja w petni zastosowanie do nowych
wagonow towarowych wprowadzanych do eksploatacji z
wyjatkiem:

*  postanowien p. 4.2.4.1.2.2 odno$nie oceny hamulca
(skutecznosci hamowania) za pomoca krzywych
op6znienia - data obowiazywania bgdzie podana w
przysztych rewizjach TSI;
nie stosowania TSI do wagonow bedacych przedmiotem
kontraktow juz podpisanych przed data wejscia w zycie
TSI WAG.
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74 TABOR ISTNIEJACY
7.4.1 ZASTOSOWANIE TSI DO TABORU
ISTNIEJACEGO

Wagony towarowe 1stnle]qce sg to wagony quqce W
eksploatacji przed wejSciem w zycie niniejszej TSI.

Niniejsza TSI nie stosuje si¢ do wagonow istniejacych
takze od dawna, ktore nie byty modernizowane lub
odnawiane
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Postgpowanie z wagonami modernizowanymi lub
odnawianymi opisane jest w punkcie 7.4.2.

Punkt 7.4.3 dotyczy wymagan dodatkowych odno$nie
znakowania wagonow.

Punkt 7.5 dotyczy wagondéw eksploatowanych w oparciu o
umowy narodowe, bilateralne, wielostronne lub
migdzynarodowe.

W punkcie 7.6 podano zasady wprowadzania wagonow do
Eksploatacji.
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7.7 PRZYPADKI SZCZEGOLNE
7.7.1 WPROWADZENIE

Okreslono postanowienia szczegotowe autoryzowane w
wymienionych w dalszej czgsci rozdziatu przypadkach szczegolnych.
Przypadki szczegolne, podzielono na dwie kategorie:
*  postanowienia majace zastosowanie state (,,P”);
*  postanowienia majace zastosowanie czasowe (,,17).
Dla przypadkow czasowych wyrozniono dwie kategorie:
dopuszczone do stosowania do roku 2010 przypadek T1
lub do roku 2020 przypadek T2
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Dzi¢kuje za uwage




