23 stycznia 2008 — wspolne spotkanie Komitetu Strat _egiczneqo
i Komitetu Narodowych Stowarzysze i UNIFE

Poinformowano, ze skonsolidowana dyrektywa o interoperacyjnosci zostanie formalnie
przyjeta najprawdopodobniej w maju 2008. Dyrektywa ta zostata zaakceptowana przez
Parlament Europejski po pierwszym czytaniu. Dyrektywa dotyczaca bezpieczenstwa
transportu kolejowego jak i regulacja dotyczaca Europejskiej Agencji Kolejowej czekajg na
drugie czytanie co oznacza, ze ich formalne przyjecie bedzie miatlo miejsce prawdopodobnie
wiosng 2009.

Wzajemna akceptacja taboru:

W odniesieniu do Dyrektywy o interoperacyjnosci kolei UNIFE wyraza swoje zadowolenie w
szczegOlnosci w odniesieniu do zapiséw artykutu 19 ktéry przesadza o stosowaniu
wzajemne] akceptacji taboru pomiedzy panstwami czionkowskimi UE przesadzajgc
jednoczesnie, ze Narodowe Organy ds. Bezpieczenstwa majg ograniczony czas na
odpowiedz, ktorej brak jest rownoznaczny z dopuszczeniem taboru do ruchu.

Przedstawiciel SIRTS zwrocit uwage zebranych na zatacznik VIb dyrektywy zawierajacy liste
kwestii w odniesieniu do ktérych ma mie¢ miejsce wzajemna akceptacja taboru. Lista ta od
2005 roku jest kontestowana przez Polske. Polska byta w zesztym roku aktywna w kwestii tej
listy na forum prac Rady UE. Efektem tej aktywnosci jest powotanie przez ERA dedykowanej
grupy do zmiany wspomnianej listy. Zapisy dyrektywy przesadzaja, ze ERA ma
zaproponowa¢ Komisji Europejskiej nowg liste pét roku po publikacji dyrektywy. Jesli lista
pozostanie w obecnym ksztalcie wzajemna akceptacja taboru bez bardzo dobrej woli
zaangazowanych stron nie bedzie mozliwa.

W odpowiedzi przedstawiciel SIRTS zostat poinformowany, ze w ramach UNIFE istnieje
dedykowana grupa zajmujgca sie wzajemng akceptacjg taboru, ktéra chciataby poznaé
szczegOty polskiego stanowiska. Spotkanie tej grupy zaplanowano na 12 lutego 2008.

Konsultacje spoteczne dotyczgace Europejskiego Masterplanu dla ERTMS:

Przedstawiono zasadnicze informacje dotyczace konsultacji spotecznych uruchomionych
przez Komisje Europejska dla potrzeb wypracowania konsensusu w zakresie zasad
tworzenia Europejskiego Masterplanu dla wdrazania ERTMS. Poinformowano, ze UNIFE
preferuje opcje C przy czym chciatoby aby roczny limit procentowy wdrozeh ERTMS wynosit
5% a nie 3% jak proponuje Komisja Europejska. Narzekano na Koleje Niemieckie i Koleje
Francuskie w kontekscie planéw narodowych ztozonych przez Niemcy i Francje.

Cele prezydenciji stowenskiej i cele prezydencii francuskiej:

W pierwszej polowie biezacego roku prezydencje w Unii Europejskiej sprawuje Stowenia, w
drugiej Francja. Przedstawiono informacje o spotkaniu UNIFE z ministrem transportu
Stowenii. Stowenia wsrod celow swojej prezydencji w UE w zakresie transportu wymienia
miedzy innymi rozciggniecie sieci TEN-T na zachodnie Batkany oraz przygotowanie
szerokiego wdrazania inteligentnych systemow transportowych a takze rewizji dyrektywy
dotyczacej euro-winiety. Podczas spotkania Stowenia koncentrowala sie na wiasnych
priorytetach inwestycyjnych w X i V korytarzu transeuropejskim.

Przedstawiono takze cele prezydencji francuskiej. Dotyczg one miedzy innymi ograniczania
emisji CO,. Poinformowano, za prowadzone we Francji szczegdtowe analizy zrodet emisji
CO, pokazujg, ze najistotniejszymi zrédtami sg budownictwo i transport. W zakresie
budownictwa technologie pozwalajgce na redukcje emisji CO, sg juz dostepne i bedg
szeroko wdrazane. Dlatego nalezy spodziewaé sie, ze wyzwania w stosunku do transportu
beda silnie artykutowane za 3 do 5 lat. Ograniczenie emisji CO, w transporcie to zwrot w
kierunku kolei, bo transport rurociggami i transport wodny majg ograniczong przepustowosc i
nie moga przejac znacznych tadunkéw z drég kotowych. Ograniczenie emisji to jednak takze
wyzwanie dla kolei w kontekscie spalinowych Ilokomotyw i spalinowych zespotéw
trakcyjnych. Francja proponuje wzrost kosztow emisji CO, z 20 euro (zgodnie z ustaleniami z
Kioto) do 200 euro za tone. Zdaniem UNIFE rozsadny wzrost nie powinien przekroczy¢ 80
euro za tone. Zwrot w kierunku kolei jest obecny we Francji takze na rynku wewnetrznym.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze publiczne deklaracje Prezydenta Francji, ze Francja nie zapfaci
za budowe Zzadnej kolejnej autostrady nie oznaczajg, ze kolejne autostrady nie bedg




budowane. Koszty bedg pokrywane przez miasta i regiony a wiec nie przez panstwo.
Prezydent deklaruje takze rozbudowe kolei duzych predkosci.

Jednym z celéw prezydenciji francuskiej bedzie takze powr6t do intensywnych europejskich
prac nad standaryzacjg rozwigzah dla miejskiego transportu publicznego. Zasadniczym
celem w tym zakresie jest budowa wspolnego rynku.

UNIFE Rail Market Study:

Opracowanie przygotowane w poprzednim roku spetnito soje zadanie. Dane sg zbierane
nadal tak aby nowe wydanie mogto zosta¢ udostepnione przed Innotrans 2008. Utworzona
zostata grupa do uaktualnienia dokumentu. Decyzjg UNIFE dokument opracowany na koszt
bezposrednich cztonkéw UNIFE zostat w roku 2007 zaoferowany do kupienia. Sprzedano 30
kopii studium po 2000 euro gtéwnie firmom konsultingowym.

UNIFE chce zaoferowa¢ nowe wydanie czionkom Narodowych Stowarzyszen. Podczas
spotkania po dyskusji uzgodniono, ze cztonkowie Narodowych Stowarzyszen bedg mogli
kupi¢ opracowanie po 500,- euro. Bezposrednio od UNIFE mozna bedzie kupi¢ nowe
opracowanie za 2500,- euro. Jednoczesnie poinformowano, ze bezposredni czionkowie
UNIFE dostajg kopie za darmo, ale ptacag sktadke do UNIFE od obrotu firmy.

23 stycznia 2008 — Plenarne spotkanie techniczne UN ___IFE

Pierwsze plenarne spotkanie techniczne UNIFE zgromadzito okoto 50 os6b reprezentujacych
gtébwnie pojedyncze duze firmy bedace cztonkami UNIFE. W$rdd narodowych stowarzyszen
reprezentowane byly Polska (SIRTS) i Czechy (ACRI). Poinformowano, ze plenarne
spotkania techniczne zastgpig grupe roboczg harmonizacja i standaryzacja. Przekazano
opracowane przez UNIFE Term sof Reference dla plenarnych spotkan technicznych.
Poinformowano, ze do udziatu w pracach tego forum zapraszani sg przedstawiciele nie tylko
bezposrednich czionkéw UNIFE ale takze przedstawiciele Narodowych Stowarzyszen oraz
przedstawiciele  firm  zrzeszonych w Narodowych Stowarzyszeniach. Wybrano
przewodniczacego.

Przekazano bardzo szerokie informacje obejmujgce rézne dziatania dotyczace transportu
kolejowego w tym w szczegolnosci:

- aktualne prace legislacyjne w Parlamencie Europejskim,

- aktualne prace ERA,

- aktualne prace europejskich organizacji normalizacyjnych,

- wybrane projekty badawcze bedace w realizacji, oraz

- aktualnie przygotowywane projekty badawcze.

Non-road moble machinery directive:

Poinformowano o pracach legislacyjnych dotyczacych zmiany ,Non-road moble machinery
directive” — dyrektywy dotyczacej miedzy innymi zanieczyszczen emitowanych przez
lokomotywy spalinowe do atmosfery. W kontekscie tych prac UNIFE przygotowuje projekt
badawczy dotyczacy minimalizacji konsekwencji dla przewoznikéw kolejowych.
Przewidywane sg powazne konsekwencje, gdyz projekt dyrektywy zaklada, ze
dotychczasowy spalinowy tabor trakcyjny bedzie mégt by¢ produkowany do 31 grudnia 2011,
bedzie mogt byé sprzedawany przez dwa lata po zakonczeniu produkcji a w przypadku
koncoéwek serii ewentualnie bedzie mogt by¢é sprzedawany jeszcze przez 12 miesiecy po
zakonczeniu tego dwuletniego okresu.

Istniejgcy spalinowy tabor trakcyjny bedzie mogt by¢é naprawiany, ale wylacznie elementami
produkowanymi dalej przez tego samego producenta.

W tym kontek$cie przedstawiciel SIRTS zwrécit uwage na przyszly problem odnowy
spalinowego taboru trakcyjnego 1520mm, ktéry byt budowany poza UE, a jest
wykorzystywany dla zagwarantowania ruchu pomiedzy systemami 1520 i 1435mm.

W odpowiedzi vice-przewodniczacy UNIFE poprosit przedstawiciela SIRTS o podjecie staran
w kierunku wigczenia do opracowywanej propozycji projektu polskiego partnera.

Skiadniki interoperacyjnosci:

Przy omawianiu prac ERA nad Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci szczegolnie
duzo czasu poswiecono sktadnikom interoperacyjnosci. Zdaniem UNIFE skiadniki
interoperacyjnosci powinny by¢ definiowane tylko woéwczas gdy majg zwigzek z




interoperacyjnoscig. Stoi to w sprzecznosci z postawg hiektérych kolei, ktére chciatyby aby
wszystkie wymienialne czesci taboru byly sktadnikami interoperacyjnosci. Zdaniem UNIFE
sktadnikéw powinno by¢ tyle ile jest w TSI HS RST. Zdaniem niektorych kolei co najmniej
tyle ile w TSI WAG. Wydaje sie, ze racje majg zarowno przedstawiciele UNIFE mowigc, ze
nie chodzi o to by klamka byla taka sama w TGV i ICE i kazdym innym pociggu jak i
przedstawiciele CER, zdaniem ktérych ograniczenie skfadnikéw do kilku pozycji w istotny
sposéb ogranicza funkcjonowanie konkurencji na wspolnym rynku. Konieczny jest
kompromis i powinien on by¢ wypracowany wspolnie przez przemyst i koleje.

Realizowane i nowe projekty badawcze:

Szczegoblowo omoéwiono wybrane projekty badawcze. Przekazano kilkuminutowy film o
projekcie Modetrain. Zapowiedziano omawianie najistotniejszych kwestii wynikajgcych z
projektow realizowanych z udziatem UNIFE na Kkolejnych plenarnych spotkaniach
technicznych.

Pokazano i podsumowano wyniki pierwszego zaproszenia do skladania ofert projektow
badawczych w priorytecie transport.

Pokazano zestawienie projektéw badawczych aktualnie przygotowywanych do ewentualnej
realizacji w ramach siddmego programu ramowego UE (kilkunastu przygotowywanych z
udziatem UNIFE oraz kilku przygotowywanych bez udziatu UNIFE).




