Anna Urbanek
Uwarunkowania rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce na tle Europy — wswietle
badan ankietowych

Streszczenie pracy

Od uruchomienia pierwszego &aiecie pocigu high speecha linii Tokaidotaczacej Tokio
z Osalg w Japonii mirto 46 lat. W tym czasie koleje éych prdkosci staty s¢ bardzo wanym
elementem systemu transportowego nowoczeshystyalinie dla szybkich pogiyéw budowaneas
obecnie na catyrdwiecie. Szybki rozwdj tego segmentu przewozOow olbegr sk miedzy innymi w
Chinach i pastwach Azji Wschodniej, a tak w krajach takich jak Turcja, gdzie kolej nie oggata
dotychczas znageej roli w przewozach pasgarskich.

Szczegllnie dynamicznie przewozy szybkimi kolejawiwijaja Sie w Europie, gdzie na
niespotykan dotychczas skalprowadzi s inwestycje w infrastruktwri taborhigh speedPrzewiduje
sie, ze stworzenie sieci szybkich poker kolejowych, hczacej gtdwne érodki spoteczne
i gospodarcze Unii Europejskiej catkowicie zmieystem transportowy Europy i wzmocni ¢déolei
w przewozach pasarskich. Ponadto, z dwiadczér paistw, ktére eksploataj koleje duych
predkosci wynika, ze ten segment rynku kolejowego odgrywa corazks#m rolg w rozwoju
spotecznym i gospodarczym.

Uruchomienie przewozow szybkimi pagami planuje s réwniez w Polsce, gdzie transport
kolejowy petni obecnie marginalnrole w przewozach pasgarskich. Pierwsze koncepcje budowy
polskich linii dwych prdkosci powstaty ju w latach 70. XX wieku, kiedy rozpogo prace nad
budowy Centralnej Magistrali Kolejowejatzacej Grodzisk Mazowiecki z Zawierciem. Jednak szans
na realizagi ma dopiero rzdowy program z 2008 roku.

Celem pracy byla charakterystyka rozwoju systemieikduzych prdkosci na swiecie
i w Europie oraz zaprezentowanie prognozy ich rdoy w chgu najblizszych dwudziestu lat.
Ponadto, celem pracy bylo réwni@rzedstawienie stanowiska Polski w tym zakresez analiza
mozliwosci wiaczenia kraju do transeuropejskiej sieciytth predkaosci.

Dla tak przedstawionego celu sformulowanoeteze budowa sieci szybkich kolei jest
niezkzdna dla wzrostu atrakcyjia i konkurencyjnéci transportu kolejowego w Europie i Polsce.
W pracy zostata zweryfikowana rownig¢eza,ze wsrdod pasaeréw kolei w Polsce istnieje de
zapotrzebowanie na szybkie pttenia wykonywaneatgakzia transportu.

Praca sklada siz czterech rozdziatéw. Jej konstrukcja podpdkbwana zostata realizacji
celu pracy i weryfikacji hipotez badawczych. W rpide pierwszym przedstawiono defirigystemu
kolei duzych prdkaosci, obowizujaca w prawodawstwie Unii Europejskiej. Omoéwiono zakhistorg

powstania systemu szybkich kolei w Japonii orazg@stawiono dynamiczny rozwdj tego segmentu
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przewozow w Europie. W pierwszym rozdziale pracpreaentowano rownieprognozy dotycze
budowy nowych linii dla dzych prdkaosci naswiecie.

W rozdziale drugim omowiono prawne i techniczne mwwdowania rozwoju
transeuropejskiej sieci szybkich kolei oraz dokananalizy kosztéw budowy i utrzymania tras dla
tego rodzaju poggow. Przedstawiono ta& cztery gtbwne modele eksploataciji liniizgtah prdkosci
na swiecie. Ponadto, zaprezentowano rozwoj konstruledjoru daej predkosci oraz przedstawiono
koszty jego zakupu i eksploatacji. W rozdziale é@mganalizowano réwniespoteczne i gospodarcze
skutki uruchomienia w Europie szybkich przewozovejmwvych.

W kolejnym rozdziale pracy dokonano diagnozy akiegb stanu przewozow paeaskich
w Polsce oraz omowionogdowe programy budowy polskiej sieci wysokiclegkosci. W rozdziale
trzecim zbadano rowniemazliwosé wiaczenia Polski do transeuropejskiego systemu szlhkidei
oraz przedstawiono przewidywane efekty uruchomignih przewozow.

W rozdziale czwartym zaprezentowano wyniki hadankietowych, ktorych celem bylo
miedzy innymi poznanie wiedzy respondentéw na teméildwzych prdkosci oraz ich preferencii
i potrzeb w zakresie podrp miedzy aglomeracjami miejskimi w kont&ke planéw uruchomienia
szybkich przewozéw kolejowych w Polsce.

Wsréd metod badawczych zastosowanych w pracy wyiozna przede wszystkim anadiz
dokumentéw, aktow prawnych oraz danych statystyclanpadania literatury z zakresu ekonomiki
transportu, metagstatystycza oraz badania ankietowe.

Praca w przewajacej cz:sci opiera s na analizie artykutdbw naukowych z zakresu transpor
kolejowego publikowanych w zagranicznej i krajowprasie naukowej oraz czasopismach
brarzowych. Praca powstata takw oparciu o badanie danych statycznych, dokumentdateriatow
publikowanych przez KomigjEuropejsk, Migdzynarodowy Zwizek Kolejowy, Europejski Ueg
Statystyczny oraz przevmikow kolejowych i przedsbiorstwa zarzdzapce infrastruktug.

Czs$¢ badawcz pracy oparto na wynikach badgpierwotnych zrealizowanych $nod
potencjalnych pagaréw kolei w Polsce. Na potrzebealizacji zataen badawczych metadvywiadu
bezpgaredniego i ankiety rozdawanej przeprowadzone zp$adlania ankietowe. W obu przypadkach
narzdzie pomiarowe stanowit samodzielnie skonstruowdmestionariusz ankietowy. Badania
przeprowadzono na probie 300 respondentéw, na gidwworcach kolejowych w Katowicach,
Poznaniu i Krakowie w okresie od marca do maja 2@kd. Celem badabylo poznanie preferenc;i
i potrzeb respondentow w zakresie pagromiedzy aglomeracjami miejskimi i najakszymi
miastami w Polsce, a ta&k uzyskanie rozpoznania w zakresieestatliwosci i struktury
wykorzystywania poszczegolnyahodkéw transportu oraz czynnikdéw decyglyjch o ich wyborze,
pomiar poziomu satysfakcji korzysiajch z ustug transportu kolejowego oraz poznanieday
respondentow na temat koleizgah prdkosci oraz plandw jej budowy w Polsce.

Wynikiem pracy jest charakterystyka rozwoju systekolei duwych predkosci naswiecie oraz
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szczegobtowa analiza dynamicznego rozwoju tego sefynm@zewozow w Europie. ¥d wszystkich
wybudowanych ng@wiecie linii duzych prdkosci ponad potowa to szlaki europejskie, a okoto 60%
szybkiego taboru eksploatowanego jest w Europietydwmzas europejskim liderem w zakresie
konstrukcji taboru i budowy linii dla szybkich pagbw byta Francja, ktéra dysponuje jednzech
wszystkich tras w Europie. Jednak obecnie ngjgde inwestycje w zakresie rozbudowy kolejowej
infrastruktury daych prdkosci prowadzone gsw Chinach i Hiszpanii. W perspektywie nagisizych

lat Hiszpania stanie @idrugim po Chinach gatwem naswiecie posiadagcym tak rozwingta
kolejowa sie¢ duzych prdkosci. Przewiduje s, ze do 2020 roku w Europie powstaniec¢strrzych
predkosci, ktéra swoim zaspiem obejmie najwaniejsze érodki spoteczne i gospodarcze catego
kontynentu.

Polityka Unii Europejskiej wspiera modernizacistniepcych szlakéw kolejowych oraz
budowe nowych linii w krajach czionkowskich. Rozwdj tramsopejskiej sieci diych prdkaosci
przyczynia s§ do osihgania najwaniejszych celow Wspdlnoty, do ktérych nalezapewnienie
spojndci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej orazpiesanie rozwoju wewgirzeuropejskiego
rynku. W tym celu stworzono ramy prawne dla intefirasysteméw narodowych w gie
transeuropejsk ktére zdefiniowano w kolejnych dyrektywach w spi@ interoperacyjnéci systemu
kolei w Europie. Dla zapewnienia kompatybiob infrastruktury kolejowej oraz najwgzego
poziomu bezpiecZstwa na szczeblu mdzynarodowym zunifikowano parametry techniczne
i konstrukcyjne, ktére stosujeesiv procesie budowy nowych linii oraz produkcji tabdolejowego.
Zostaly one ujte w technicznych specyfikacjach interoperacygnokreslonych dla poszczegolnych
podsystemow: infrastruktury, ruchu, energii, tabdrusterowania ruchem kolejowym. Jednym
z najwaniejszych zada dla zapewnienia interoperacyfob transeuropejskiej siediigh speedest
wdrozenie Europejskiego Systemu Zgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS), ktory docelowo
zashpi¢ ma ponad 20 edych systemoOw sygnalizacji i kontroligotkosci pocagdéw istniepcych w
Europie.

Koszty budowy linii daych prdkosci zaleza od kilku czynnikow. Przede wszystkim o ich
wysokdaici decyduje topografia terenu, przez ktory linia pnaebiegéd, a take g:stas¢ zaludnienia na
danym obszarze oraz relacje z istiqgjjuz infrastruktug kolejowa. Budowa tras dla szybkich
pociagbw jest procesem niezwykle czaso- i kapitatochyomn Zdecydowanymi liderami w tym
zakresie w Europie jest Hiszpania, w ktorej linigh speeduduje st najszybciej i najtaniej.

Dzieki nowatorskim rozwizaniom zastosowanym przy budowie pierwszych pagich
skltadéwShinkansemmazliwe stato s¢ oskhganie przez poegi predkosci rzedu 250 km/h. Jednak to
europejskie rozwazania techniczne i konstrukcyjne dla taboru HSyss# podstavy budowy tych
pociagdbw na catymswiecie. W wyniku doskonalenia konstrukcji tabdrigh speedbraz systeméw
kontroli i bezpieczastwa ruchu, elektryczne zespoly trakcyjne najnoyvgemeracji mog oshgat

predkos¢ nawet 350 km/h i zabietgednorazowo do 500 pasadw. Oznacza taze w podrgach
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miedzy aglomeracjami europejskimi, najnowogrejsze pocigi beda stanowé w przyszigci silng
konkurencg nie tylko w stosunku do samochodéw osobowychpetede wszystkim linii lotniczych.

Koszty zakupu taboru HS w Europie siezwykle zrénicowane. Zales one przede
wszystkim od wielkéci zamowienia, diugi i pojemndci sktadu, mocy poagu i rozwijanej przez
niego pedkosci itp. Ponadto, na koszt taboru wplyw ma dodatkowgposaenie sktadow.
Standardem dla pag@oéw high speedjest bardzo wysoki komfort podidwania, co zapewnia
klimatyzacja, wygodne siedzenia, odpowiednia zaaja wretrz i dodatkowy sprg taki jak:
audiowizualny system informacji, czy fotele obragankierunku jazdy.

Segment szybkich przewozéw kolejowych w Europiergki@ryzuje si bardzo dynamicznym
wzrostem. Poagi duzych prdkoici stanowd atrakcyjry i konkurencyjm ofertg w stosunku do innych
gakzi transportu. Ich udziat w rynku przewozéw pasakich w Europie stale ¢nie, a w przypadku
niektérych relacji mana méwt o ich catkowitej dominacji. Do podzdwania szybk koleja zackca
nie tylko dua prdkosé, ale réwnie bardzo wysoki poziom bezpiedmdwa i komfortu oraz dia
czestotliwos¢ kursowania i wysoka punktualfto

Z daswiadczaér panstw eksploatujcych koleje daych prdkosci wynika, ze inwestycja ta
przynosi wiele korz§ci spotecznych i gospodarczych. Budowa linikylth predkosci przyczynia si
do azywienia regionalnych przewozow kolejowych oraz gpzlepszemu funkcjonowaniu ruchu
towarowego. Ponadto, do pozytywnych efektéw urudeaia szybkich palczen zalicza st takze
wzrost atrakcyjnéci inwestycyjnej regiondw, poprawintegralndci paistwa oraz stymulowanie
rozwoju gospodarczego i mobilém spoteczéstwa.

W Polsce potrzebna jest radykalna zmiana kolejofajty przewozowej. Stan zdecydowane]
wigkszaici polskich szlakow kolejowych znacznie odbiega stdndardéw europejskich. Tabor
eksploatowany przez przewukOow jest przestarzaty oraz zdy i nie spetnia oczekiwapasaerow.
Kolej nie stanowi w Polsce atrakcyjnegmdka transportu, co ma swoje odzwierciedlenie alest
malepcej pracy przewozowej. Szansia odwrdcenie tej tendencji jest uruchomienie wWsé®
przewozow szybkimi kolejami.

Masterplan dla transportu kolejowego w Polsce daud®030to dokument strategiczny
najwyzszej rangi, wyznaczagy dlugoterminowe cele dla transportu kolejowegozeliduje on
wdrozenie Programu budowy i uruchomienia przewozow Kolejamdyidh Predkasci w Polscektory
jest pierwszym kompleksowym i realistycznym planénatania w tym zakresie. Podstapwolskiej
sieci szybkich palczen stanowé ma nowa liniahigh speedzwana potocznie lini,Igrek”, taczaca
Warszaw, t6dz, Pozna iWroctaw dostosowana do qukosci 300 km/h. Bardzo istotnym
elementem nowej sieci szybkich poter w Polsce bdzie réwnie Centralna Magistrala Kolejowa,
ktéra w wyniku modernizacji stanie esilinia duwych prdkosci, spetniajca standardy
interoperacyjnéci. Bedzie ona stanowidrug linie ,Y”, taczac Warszaw, Katowice i Krakow,

wiaczapc potudniows Polsle do systemu HS. Uzupetnieniem tego systemdzie zdefiniowana
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w Masterplaniesiet drég kolejowych zmodernizowanych daggkosci 200 km/h, po ktérych rownie
kursow& beda szybkie pocigi. Koncepcja ta wpisuje gw model mieszanego ruchu pagdw high
speedktory z powodzeniem funkcjonuje we Francji i jgsinym z najpopularniejszych gaiecie.

Przewiduje si, ze uruchomienie przewozéw HS w Polsce przyczyri &b istotnego
zwigkszenia atrakcyjri@i transportu  kolejowego. Znaczna ¢&€ ruchu, szczegolnie
migdzyaglomeracyjnego zostanie przeniesiona na limigah prdkosci. Nowa oferta, konkurencyjna
pod wzgkdem czasu podg§ i komfortu w stosunku do innych gat wygeneruje take nowy ruch,
przyczyniajc sk do wzrostu mobilngci polskiego spoteczstwa i spojnéci kraju. W wyniku
budowy linii dwych prdkosci Wroctaw/Pozna — L6dz — Warszawa, modernizacji linii CMK
i pozostatych tras, ktGregla stanowé uzupetnienie catego systemu iiiwe stanie si stworzenie
sieci duych prdkosci, ktéra swoim zaspiem obejmie osiem najekszych aglomeraciji miejskich
i cztery z najwgkszych polskich miast, aé¢znej liczbie mieszkecOw wynoszcej ok. 12 min. Polska
sie¢ kolejowych podczenr high speedstanie s jednym z najlepiej rozbudowanych uktadéw HS
w Europie.

Program uruchomienia w Polsce przewozow KDP wpisgje w plan rozwoju
transeuropejskiego systemu koleizgeh prdkosci. Proponowany uklad tras umdovi stworzenie
atrakcyjnych pajczen krajowych i médzynarodowych oraz wezenie Polski do europejskiej sieci
szybkich przewozéw. Jest to niedme z punktu widzenia wzmocnienia konkurencygmagolskiej
gospodarki, stymulowania jej wzrostu ibudowaniadjspsci ekonomicznej i terytorialnej
z pozostatymi krajami Unii Europejskiej.

Przeprowadzone badania ankietowe wykazadyzataenia programu uruchomienia w Polsce
przewozow Kkolejami dtych prdkosci spetniaj oczekiwania respondentow.$i@dki miejskie
najcz:sciej wskazywane przez badanych jako te, ktore powimosté polczone siec duzej
predkosci pokrywap sig z proponowas w rzadowych dokumentach polgksiech high speedCzas
podr&y koleja migdzy najwikszymi miastami w Polsce po uruchomieniu przewozmybkimi
pociagami jest w opinii ankietowanych atrakcyjny i kon&ncyjny w stosunku do innych gat
transportu. W przypadku podnp aglomeracyjnych szczegolne znaczenie dla badamahkomfort
oraz dua prdkos¢ i krotki czas podrgy. S to rowniez gtdbwne czynniki, ktére zaebityby
ankietowanych do estszego podtmwania kolej.

Na podstawie przeprowadzonych badsozytywnie zweryfikowano tezpracy,ze budowa
sieci szybkich kolei jest nieztina dla wzrostu atrakcyjdci i konkurencyjnéci transportu
kolejowego w Polsce i Europie. Pozytywnie zwerylilemo rownie stawiam w pracy teg, ze wsrod
pasaeréw kolei w Polsce isthieje de zapotrzebowanie na szybkie guienia wykonywaneat

gakzia transportu.



